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we give shape
to steel

Podstawa dzialalnosci firmy Marcegaglia jest przetwarzanie stali.
W 43 zakladach produkcyjnych naszej grupy na calym $wiecie
dokonujemy jej pelnego przetworzenia.

Cuna epynnot Marcegaglia 3axniouaemcs 6 06pabomie cmanu.
Ha 53 npeonpusmusx zpynnot no écemy mMupy npou3eoo0umcs nonHoviii
YUK nepeuHoil nepepabomxu.

Marcegaglia jest jedna z najwazniejszych, niezaleznych grup
przemystowych w sektorze stalowym. Sie¢ ogoélno$wiatowych
porozumien partnerskich, gwarantuje cigglos¢ dostaw stali na
potrzeby naszych proceséw produkeyjnych.

Poczawszy od wstepnego przetworzenia surowca Marcegaglia
realizuje wszystkie etapy procesu wytwarzania swoich wyrobdw.
Firma oferuje najwigkszy w $wiecie wybor pétproduktow oraz
wyrobow gotowych ze stali.

Ipynna Marcegaglia naxoOumcs 6 uucne 0CHOBHbIX HE3ABUCUMBIX UZPOKOB
6 mupe Ha poiHKe cmanu. I7100anvHAS cemb NAPMHEPCKUX CO2LauleHuil
eapanmupyem HenpepoleHoCHb NOCMABOK CIMAU 106020 COPMA O HyHcO
HAWUX NPOUIBOOCTNBEHHDLX NPOUECCOB.

Ilocne nepsuunoii 06pabomxu, 6 pamxax co6CMeeHHOL KOHMPOIUpPyemoii
npoussodcmeennoii yenouku Marcegaglia npoussodum camviii 601vuL0i
ACCOPMUMEHTN CMATLHBIX NOLYPACPUKAMOB U 20M060TI NPOOYKUULU 8 MUpe
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Poczawszy od najwyzszej jako$ci polproduktow, ktére sa nastepnie
cynkowane ogniowo lub wstepnie lakierowane, rozwigzania barier
ochronnych sa projektowane, montowane oraz badane na zgodnos¢
z wymogami konkretnych norm. Ponad 30 réznych konfiguracji,
w tym bariery klasy N2, H1, H2, H3, H4B, jednostronne, na mosty
i pas rozdzialu, wraz z nowa oferta barier ze zintegrowanym
panelem siatkowym oraz specjalnymi barierami New Jersey
zintegrowanymi z panelami dzwiekochfonnymi.

Mcxods  u3  cepmuduyuposanmvlx  nonydabpuxamos — evicoatiuiezo
Kauecimea, Komopbie 3amem eanb6aHUSUPYIONMC 20PTHUM CHOCOOOM UL Jie
OKPAWUBAOMCS, 00POKNCHDIE 02PANCOEHUS NPOEKMUPYIOMCS, COOUPAIOMCs
U UCNLIMbIBAIOMCA O 0bechedeHuss COOMBemcmeus  CHeuUuanbHoIm
cmandapmam u mpebosanuam. bonee 30 pasnuunvix KoHPueypauul,
6K/1I04As 00POKHCHbIE 02paNOeHUs ¢ yoepuusarouseli cnocooHocmuvio N2,
HI, H2, H3, H4B, 00HOCMOpOHHUe, MOCMOBble U 08YCIMOPOHHUE, d MAKHe
HOBble MOOenU ¢ UHMEeZPUPOBAHHLIMU CeMHUAMbIMU NAHENAMU, BKIIOUASL
cneyuanvhvle cmanvhvie naueny How-Diepcu 1 unmezpuposarHoie

wymosauiumHbole navenu.
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Certyfikaty
Cepmugpuxanyust
Cepmuguxamu
Certificdri
Certifikimet

A RiNa Mok :_.,** .
" s Tt
weomssmmon. CERTIFICATE

- RINA ISO 9001:2008 certyfikaty N. 12370/05/S
- IQNet - CISQ/RINA Quality Management System
ISO 9001:2008 Nr rejestraciji IT-42009

- Certyfikaty CE statosci whasciwosci

JEDNOSTKI CERTYFIKUJACE

OpraHbl cepTudpmkaumm - Ceptucmumpaluym opranu - Organisme de certificare - Entet certifikuese

NRAS™  BRL N oweowss ()

ﬁntt_Udalrgs u(rin Eéitpm[Néisiﬂnta
dtional koads Authority
COPRO

om€ ef/}—\ @,% ﬁ ® ascquer

sociation pour s

Agenzia Nazionale emfation € 1 suabteation
e iciparmarcs de s e

delle Infrastrutture Bulgaria

6 Marcegaglia Buildtech



LABORATORIA BADAWCZE

UcnbiTaTensHble nabopatopun - TectoBu nabopatopum - Laboratoare de testare - Laboratorét e provés

@
aisico - LIER

associazione italiana per la ee——
sicurezza della circolaziona P

TESTY ZDERZENIOWE

VcnbiTaHnA CTONKHOBEHWEM C NpenATcTBrEM - Kpaw TecToBe - Teste de impact - Provat “Crash test”

Wszystkie systemy barier ochronnych firmy Marcegaglia sg testo-  Toate tipurile de parapet produse de Marcegaglia sunt testate in conformi-
wane pod katem zgodno$ci z norma EN 1317. tate cu EN 1317.

Bce cucmemut oepascoenust npoussodcmea komnanuu Marcegaglia npoxodssm — Té gjitha barrierat e sigurisé Marcegaglia i nénshtrohen crash test-eve, né
UCHbIMAHUS 6 Ye1AX obecneyveHus coomeemcmeus mpebosarusm EN 1317. pérputhje me standardet evropiane EN 1317.

Beuuku npeepadnu cucmemu na Marcegaglia ca mecmeanu 3a coomaem-
cmeue c EN 1317.

Marcegaglia Buildtech 7



Specyfikacja techniczna
Texnuueckue Xapaxmepucmuxu
Texnuuecku cneyuduxayuu
Specificatii tehnice

Specifikat teknike

Drogowe bariery ochronne firmy Marcegaglia sa projektowane i
wytwarzane w pelnej zgodnosci z obowiazujacymi standardami
bezpieczenstwa.

Obowigzujacym standardem europejskim jest norma EN 1317
(Systemy ograniczajace droge), dotyczaca wymagan wytrzymato-
$ciowych stawianych systemom ograniczajacym i definiujaca klasy
wytrzymalosci oraz kryteria akceptacji dla testow.

Topoxcrvie omboiinuxu Marcegaglia xoucmpyupyiomcs u paspabamoviea-
H0MCS 6 ABCONIOMHOM COOMBENICINEUI ¢ HPUMEHUMBIMU CIAHOAPMAMU 110
mexHuKe 6e30naAcHOCIU.

B 6azosom cmandapme Egponeiickoeo coro3a EN 1317 (“awummvie 0opoxc-
Hole cucmembt”) CO0ePICAINCS MPeGosanust K Xapak mepucmukam 3ausummolx
cucmem u 0npedessTiomest KIAccol 3auiumol 1 Kpumepuu npuemaemocmu pe-
3YNLMAIN08 UCHLIMAHUIL CTOTKHOBEHUEM C NPENSINCNBUEM.

ITemnume manmunenu na Marcegaglia ca npoexmupanu u paspabomenu
npu cnaseare HA 6CUMKYU NPUTOHCUMU Chandapmu 3a 6e3onacHocm.

Esponetickusim pegepenmen cmandapm EN 1317 (cucmemu om nomuu
o2panutuments) nOCO48A UUCKBAHUIMA 30 eeKMUBHOCH HA CUCIeMUIE
oM ozpanuMument u onpedess Kiacoseme Ha eeKMUEHOCH U Kpumepuume
3a npuemare Ha KPaui mecrnosene.

Parapetele de sigurantd Marcegaglia sunt concepute si dezvoltate respectind
intru totul standardele de sigurantd in vigoare.

Standardul European de referinfa EN 1317 (dispozitive rutiere de protectie)
indicd criteriile de performantd ale parapetelor de sigurantd si stabileste clasele
de performantd pentru niveluri diferite de protectie, criteriile de acceptare a
incercdrilor la soc si metodele de incercare.

Prodhimi i barrierave rrugore Marcegaglia éshté projektuar dhe zhvilluar
né pérputhje té ploté me normativat né fuqi pér sa i pérket standardeve té
sigurisé.

Normativa evropiane e referimit EN 1317 (Barrierat e sigurisé rrugore)

tregon kérkesat e performancés pér sistemet e mbajtjes, pércakton klasat e
performancés dhe kriteret e pranimit pér provat e pérplasjes (crash test).
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DROGOWE BARIERY OCHRONNE

[opoXHble 0TOOWHUKM - [TbTHU MaHTUHeNM - Balustrade rutiere - Barriera
rrugore

KLASY WYTRZYMALOSCI, KRYTERIA AKCEPTACJI DLA TESTOW
ZDERZENIOWYCH ZGODNIE Z NORMA (EN 1317-1 ¢ -2)
Wszystkie drogowe bariery ochronne instalowane na gruncie stabili-
zowanym, asfalcie lub betonie przechodzg testy zderzeniowe, aby do-
konac ich certyfikacji pod katem uzyskania dwoch gtéwnych wynikow:
- lekkie pojazdy: pochtanianie sily uderzenia

- ciezkie pojazdy: klasa powstrzymywania i przekierowanie pojazdu
Standard okresla ponizsze kryteria do oceny wynikéw testow, aby
zagwarantowac bezpieczenstwo produktu.

KJNACCbI 3ALLUNUTbI, KPUTEPUU NPUEMJIEMOCTHU OANA
PE3Y/IbTATOB UCTbITAHWIA B COOTBETCTBUU C
Bce Odoposicnvle ombotinuky, nodnexcaujue ycmanogKke HA yHPOUHEHHbLL
epynm, acanvim unu GermorHvle U30enUs, IPOXOOTI UCHLIMAHUS CIIONKHO-
BeHUEM ¢ NPensmcmeueMm ¢ yeavio nodmeepicoeHus 0OCMuUNeHUs 8 UX npo-
ecce 08YX 0CHOBHYIX Pe3YNbINamos:
- JleeKutl ABMOMOOUIL: No2oujeHUe IHepeul yoapa
- MsDHCeDITE ABMOMOOUIL: YOepHcaHUe U USMEHEHIE HANPABTIEHUS

08UNCEHUST ABIMOMOOUILAL.
Tannviil cmandapm ycmanaeausaem credyoujue Kpumepuu 0755 KOHMPOJs
Pe3ynbmanos ucnvimanuil 8 yeasx obecneveHus 6e30NAcHOCU NPOOYKUULL

KNACOBE HA EQEKTUBHOCT, KPUTEPUM 3A MPUEMAHE
HA KPALI TECTOBETE CbIIACHO
Beuuku nemmnu MAHMuUuHeAU, Koumo uje ce Moumupam sbpxy cmaéuﬂmupa—
Ha noy4sa, aaﬁa/zm unu 6emoHHu npobykmu, npemw—tasam Kpaw mecmose,
3a da ce ydocmosepu, 4e npu msix ca nonyueHu 084 8axcHU pe3yrmama:
- J1eKOMOBAPHO NPeBO3HO CPEOCMB0: AMOPMU3AUUS HA YOapa
- memkomompﬂu ﬂpeBOSHM Cpebcmsu: SHabPJfCﬂHe u npeHaco%saHe

HAa NPe6o3HOMmo cpedcmeo
Cmandapmsm ycmano6s6a ciedHume Kpumepuu 3a KOHMPOa HA pe3ynma-
mume om mecrnioseme, 3a oa ce eapaHmupa 6esonacHocmma Ha npobyrcma.

CLASE DE PERFORMANTE, CRITERII DE ACCEPTARE

PENTRU TESTELE DE IMPACT CONFORM

Toate balustradele care vor fi instalate pe teren stabilizat, produse de asfalt sau
beton sunt supuse unor teste la impact pentru a le certifica obfinerea a doud
rezultate principale:

- vehicule usoare: absorbtia impactului

- vehicule grele: refinerea si schimbarea directiei vehiculului

Standardul stabileste urmdtoarele criterii pentru controlul rezultatelor testelor,
in scopul garantdrii sigurangei produsului.

KLASAT E PERFORMANCES, KRITERET E PRANIMIT PER PROVEN
E PERPLASJES, METODAT E PROVES SIPAS
Té gjitha barrierat rrugore té caktuara pér instalimin né terren, asfalt ose né
beton i jané té nénshtruar provave té pérplasjes me qéllim qé té certifikohet
arritja e dy rezultateve kryesore:

- mjete té lehta: pérthithje e goditjes

- mjete té rénda: mbajtje dhe ridrejtim i mjetit

Norma pércakton kriteret e méposhtme pér kontrollin e rezultateve té provave,
me qéllim qé té garantojé siguriné e produktit.



POZIOM KLASY POWSTRZYMYWANIA

YposeHb yaep>xauua - HnBo Ha 3agbpxkaHe - Nivelul de retinere - Niveli i mbajtjes

KRYTERIUM TESTU ZDERZENIA POJAZDU - Kputepuu ncrbITaHUA CTONKHOBEHWEM C aBTOMOBUIIEM

Test Predkosé przy zderzeniu (km/h) Kat natarcia (stopnie) | Catkowita masa pojazdu (kg) Typ pojazdu
UcneitaHne CKOpOCTb B MOMEHT yAapa, KM/4 Yron cTonkHoBeHus, rpagychl lNonHas macca aBTOMOGUIIA, KT Tun aBTomMo6unsA
TB11 100 20 900 samochdd nerkosori
TB21 80 8 1300 samochdd nerkosori
TB22 80 15 1300 samochdd rerkosori
TB31 80 20 1500 samochdd nerkosori
TB32 110 20 1500 samochdéd rerkosori
TB41 70 8 10000 pojazd ze sztywnymi bokami (HGV)
JKECTKUI rpy30Bo#
pojazd ze sztywnymi bokami (HGV)
TB42 70 15 10000 JKeCTKUI rpy30B0#1
TB51 70 20 13000 autobus asTo6yc
TB61 80 20 16000 pojazd ze sztywnymi bokami (HGV)
JKECTKWI rpy30BO#
pojazd ze sztywnymi bokami (HGV)
TB71 65 20 30000 KEeCTKU I'py3OBOl71
przegubowy pojazd ze sztywnymi
TB81 65 20 38000 bokami (HGV)
LUAPHUPHO-COYIEHEHHBIV rPY30BOM

POZIOMY KLASY POWSTRZYMYWANIA - YposHu yoepxaHus

el Loy . Akceptacja testu
powstrzymywania
aneMO‘iHble nenbiTaHnsa
YpoBeHb ynepxxaHns
Kl ~ m TB 21
asa powstrzymywania
dla matego kata T2 TB 22
Yanepxxarue npyv mManom yrie T3 TB 41, TB 21
Normalna klasa N1 TB 31
powstrzymujaca
HopmarnbHoe yaepxaHue N2 TB 32, TB 11
H1 TB 42, TB 11
L1 TB 42, TB 32, TB 11
Wyzsza klasa powstrzymujaca H2 TB 51, TB 11
Bonee HapexHoe yaepxxaHue L2 TB 51, TB 32, TB 11
H3 TB 61, TB 11
L3 TB 61, TB 32, TB 11
H4a TB71,TB 11
Bardzo wysoka klasa H4b TB 81 TB 11
powstrzymujaca
BbICOKOHaeXXHOE yrepxaHue L4a TB71,TB 32, TB 11
L4b TB 81, TB 32, TB 11
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* POZIOM INTENSYWNOSCI ZDERZENIA

YpoBeHb cunbl yaapa - HuBo Ha TexxecTTa Ha yaapa - Nivelul de gravitate al
impactului - Niveli i ashpérsisé sé pérplasjes

POZIOMY SZEROKOSCI PRACUJACEJ - YpoBHu pa6odeit WwipmHi

Klasy pozioméw szerokosci pracujacej
Knaccbl ypoBHei paboyeit LpuHbI

Poziomy szerokosci pracujacej (m)
YposHu paboyesi LWnpuHbl, M

ZATWIERDZONE POZIOMY - YTBepxaeHHble ypOBHM W1 W<0,6

Poziom intensywnosci zderzenia Wartosci indeksu w2 W«<0,8

YpoBeHb cunbl yaapa 3HayeHns nokasarens W3 W<10

A AS|S1,0 W4 WS1,3

B ASl<1,4 THIV <33 km/h W5 W<1,7

C ASI <1,9 Wé W<21

ASI: Acceleration Severity Index (Indeks narastania przyspieszenia) w7 W<25
w8 W<3,5

THIV: Theoretical Head Impact Velocity (Teoretyczna predkosé zderzenia czotowego)

Wskazniki narastania musza by¢ raportowane dla wszystkich testow z
udzialem samochodéw.

Wszystkie bariery ochronne firmy Marcegaglia z profilem falowanym
posiadaja wytrzymaloé¢ klasy A o doskonalych wartoéciach, dzieki
czemu zapewniajg lepsze bezpieczenstwo dla pasazeréw samochodow.

Iokazamenu cunvl yoapa sl 6cex UCHbIMAHULL ¢ UCNONb30BAHUEM ABINO-
Mmobuneti noonexcam nyénuxayuu. Bee dopoxcrvie omboinuxy Marcegaglia ¢
60711000pA3HbLIM Npodunem 061a0aom KIACCoM 3auUmvlL A, xapaxmepusy-
HOUWUMCST 3HAYEHUSMU, KOMOpble 00ecnewiusaom BulcoKUtl yposety Ge3onac-
HOCU 07151 HAXO0OSUGUXCS 8 AB1MOMOOUTe.

Hndexcume na mexcecmma mpsiosa 0a ce 00K1a06am 3a 8CUUKU THECHOBE
¢ neku agmomobuny. Beuuku manmunenu na Marcegaglia ¢ 6enno8 npogpun
uMam Hueo Ha eexmusHocm A, Xapakmepusupaujo ce cvC CMouHOCMU, 2a-
panmupauy no-20nsma 6e30nacHoCH 3a NeIMHULUME 8 HPEBO3HOMO CPeICIBO.

Valorile indicilor de severitate a socului se noteazd in toate rapoartele de incer-
cari efectuate de cdtre autoturisme. Toate tipurile de parapet Marcegaglia cu
profil ondulat se incadreazd in nivelul A de severitate a socului, reprezentind
cel mai inalt nivel de sigurantd pentru ocupantii vehiculelor.

Nivelet e ashpérsisé duhet té raportohen né té gjitha testet me automobila.

Té gjitha barrierat Marcegaglia me profil té valézuar kané njé performancé té
nivelit A, té karakterizuar nga vlerat qé sigurojné siguriné mé té madhe pér
personat brenda automjetit.

e DEFORMACJA BARIERY OCHRONNEJ

[Hecbopmauua salmTHOro oTbonHmKa - lechopmauma Ha npegnasHara
maHTvHena - Deformarea balustradei de protectie - Deformimi i barrierés
sé sigurisé

Deformacja bariery ochronnej jest charakteryzowana przez szero-
kos$¢ pracujaca (W), ugiecie dynamiczne (D) i predko$¢ natarcia
pojazdu (Vi). Szeroko$¢ pracujaca to odlegto$¢ miedzy czotem skie-
rowanym do ruchu drogowego przed zderzeniem i maksymalng dy-
namiczng pozycja boczng samej bariery ochronnej.

Ugiecie dynamiczne to maksymalne poprzeczne ugiecie dynamicz-
ne plaszczyzny bariery ochronnej skierowanej czolem do ruchu
drogowego.

W przypadku waskich barier ochronnych wartos¢ W moze by¢ roz-
patrywana jako warto$¢ D.
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POZIOMY NATARCIA POJAZDU - YpoBH\ NPOHUKHOBEHUA aBTOMOGUNA

Klasy pozioméw natarcia pojazdu
Knacchbl ypoBHe# npOHUKHOBEHUS aBTOMOGUIIA

Poziomy szerokosci pracujacej (m)
YpoBHM NPOHNKHOBEHMS aBTOMOBMIA, M

vin VI, <0,6
vi2 Vi <08
vi3 VI <1,0
Vi4 VI <13
vI5 Vi <17
vI6 Vi, <2,1
vi7 Vi, <25
vig VI, <35
vI9 VI, <35

Trzecim zdefiniowanym parametrem jest predkos¢ natarcia pojazdu,
wykorzystywana do mierzenia maksymalnej dynamicznej pozycji
bocznej pojazdu.

Hecpopmanust 3ausummnoeo omooilHuKa xapaxmepusyemcsi pabouei wupu-
noit (W), ounamuueckum omxnonenuem (D) u cmenenvio nponuxHose-
Hust agmomo6uns (Vi). Pabouas wupuna npedcmasnsem co6oil paccmos-
Hile MeHcOy CIMopoHoil, 00paleHHOl K OBUNCYUUMCS ABMOMOOULIM neped
CIONIKHOBEHUEM U MAKCUMATbHUIM OUHAMUMECKUM NONIONCEHUEM Henocpeo-
CMBeHHO 0MOOTIHUKA 8 NONepeuHOM HanpasaeHuu. JJunamuveckoe Omxuo-
HeHue npedcmasisem co00ii MAKCUMANIbHOE OUHAMUYECKOE CMeLjeHle 8 No-
nepeuHoM HANPABIEHUU CIOPOHbI OMOOIIHUKA, 00PAUEHHOLL K 08UNCYUSUMCST
asmomobunsim. B cnyuae ysxux oméoiinuxos suauerue W mosicem ot npu-
Hamo pasuvim D. Tpemuil napamemp, umeryemulil “crmeneHvio HpoHUKHOBe-
HUST ABMOMOOUIIST, UCNONL3YeMCST 0I5 USMEPeHUsT MAKCUMANLHO20 OUHAMU-
4ecK020 NONONEHUS ABIMOMOOUNS 8 NONEPEUHOM HANPABEHUL.

Tedpopmanusima na manmunenume ce xapaxkmepusupa c pabomua wupuna
(W), yoapua sxunasocm (D) u naénuzane na npeeosnomo cpedcmeo (Vi).
Pabomnama wiupuna e pazcmosinuemo mexcdy cmpavamad, HACOHEHA KoM
NeMHOMO 08UNCeHUe NPedu yoapa, U MAKCUMATHAMA CIPAHUYHA OUHAMUY-
HA NO3UYUS HA camama Manmunend. Yoaprama ’unagocm e MakcuMaiHo-
Mo CMpanu4Ho OUHAMUYHO USMECEAte HA CIMPAHAMA HA MAHMUHeIama,
HACOUeHA KoM NBIMHOMOo 08uUxiceHle. 3a mecHy MAHMUHENU CIMOIHOCIMaA HA
W moace da ce 83eme kamo D. Tpemusm napamemuwp, onpedenen kamo Ha-
871U3AHe HA NPEBO3HOMO CPedCMBo, ce U3N0364 3d U3MepPBAHe HA MAKCUMATL-
Hama cmpanuyHa OUHAMUYHA NO3UUUST HA NPEBOZHOMO CPeOCMBO.



Deformarea parapetelor de sigurantd in timpul incercarilor la soc este carac-
terizatd prin ldtimea de lucru (W), deflexiunea dinamica (D) si intruziu-
nea in vehicul (Vi). Litimea de lucru este distanta dintre fata dispozitivului
de protectie dinspre trafic inainte de soc si pozitia dinamica laterald maximd a
oricdreia dintre pdrtile importante ale dispozitivului. Deflexiunea dinamicd este
deplasarea dinamicd laterald maximd a fetei dinspre trafic a dispozitivului de
protectie. Pentru dispozitive de protectie inguste deflexiunea dinamicd se poate
considera egald cu latimea de lucru. Al treilea parametru, definit ca intruziunea
in vehicul, se foloseste pentru a masura pozitia dinamicd laterald maximd a
vehiculului.

Deformimi i barrierave (guardrails) karakterizohet nga gjerésia operative (W),
devijimi dinamik (D) dhe nga ndérhyrja e automjetit (Vi). Gjerésia operative
éshté distanca né mes t¢ krahut pérballé trafikut para pérplasjes dhe pozicioni
maksimal anésor dinamik i veté barrierés.

Devijimi dinamik éshté zhvendosja dinamike maksimale anésore e krahut té ba-
rrierés té drejtuar nga trafiku. Pér barriera té ngushta, éshté e mundur té marrim
si D vlerén e W. Pérveg késaj, parametri i pércaktuar si ndérhyrje e automjetit
éshté pérdorur pér té matur pozicionin maksimal anésor dinamik té mjetit.

* INNE PARAMETRY OCENIANE PRZY UZYCIU KRYTERIUM
JAKOSCIOWEGO

[pyrue napameTpbl, OLEHMBAEMbIE C MOMOLLBIO KPUTEPUEB KAYECTBEHHOTO
Tvna - [ipyru napamMeTpu, OLieHeH ¢ NOMOLLTa Ha KpUTepuuTe 3a Tuna
kayecTBo - Alti parametri evaluati folosind criterii calitative - Parametra
té tjeré té vlerésuar me kritere té tipit cilésor

- brak momentu wywracajacego pojazd
- VCDI: Vehicle Cockpit Deformation Index
(Indeks deformacji kabiny pojazdu)
- trajektoria wyjscia wewnatrz “CEN box”
- brak pelnego przetamania jakiegokolwiek zasadniczego elementu
wzdluznego systemu
brak wtargnie¢ elementow bariery do przedziatu pasazerskiego

- omcymcmeue nepesopauuBaniiss AMoMoOUNLT
VCDI: Vehicle Cockpit Deformation Index
(noxasamenv degpopmaruu KabuHvl A61MOMOOULS)

- mpaexmopusi gvibeea 6 npedenax mpebosanuti CEN

omcymcmeue noiHo20 paspyuieHus KAKUX-ZUO0 0CHOBHBIX
HpO@O]lele JJ/IEMEeHN108 CUcCriemol

omcymcmeue NPOHUKHOBEHUS d/IeMeHN 08 oepam@euu}z
8 I’lﬂCCﬂ)fCMpCKMZZ CaioH

6e3 npeobpwvuyare Ha npeso3HOMo cpedcieo

- VCDI: Vehicle Cockpit Deformation Index

(HMHoexc Ha decpopmanusi HA KAGUHAMA HA NPEBOZHOMO CPedCIso)
mpaexmopust 3a u3x00 6 “kymusima CEN”

6e3 UAZIOCIHO cHynsare Ha 0CHOBHUTNE HAONBIICHU eJleMeHMU HA CUCTeMAma
- 0e3 HABAU3AHE HA eSleMeHML OM npeepabama 8 Kynemo Ha asmomobuna

- fara rasturnarea vehiculului

- VCDI: Vehicle Cockpit Deformation Index
(Indicele de deformare a habitaclului vehiculului)

- traiectoria de iesire in interiorul ‘casetei CEN”

- fdrd ruperea completd a niciunuia dintre principalele elemente longitudinale
ale sistemului

- fard intruziuni ale elementelor barierei in compartimentul pentru pasageri
al vehiculului

- mungesé e pérmbysjes sé¢ mjetit
- VCDI: Vehicle Cockpit Deformation Index
(tregues i deformimit brenda mijetit)
- trajektorja e daljes brenda “CEN box”
- asnjé shképutje komplete e komponentéve kryesoré gjatésoré té sistemit
- asnjé intruzion (ndérhyrje) brenda mjetit
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ODCINKI KONCOWE | PRZEJSCIOWE BARIER OCHRONNYCH

OKOHYaHUA 1 Nepexobl 3aWUTHBIX OrPpaxkAeHN - KpaiiHu 1 CBbp3BalluM eNeMeHT! Ha NnpeanasHuTe orpaam
Terminale si tranzitii ale barierelor de protectie - Terminali me elementét e lidhjes sé barrierave té sigurisé

KLASY WYTRZYMALOSCI, KRYTERIA AKCEPTACJI DLA
TESTOW ZDERZENIOWYCH | METODY TESTOWE

WEDLUG NORMY

Odcinek konicowy oznacza obszar poczatkowy i (lub) koncowy
bariery ochronne;j.

KNACCbI 3AWNTbI, KPUTEPUM MPUEMIIEMOCTU ANA
WUCMbITAHWUA CTOJIKHOBEHUEM C NMPENATCTBUEM,
METO/bl UCMbITAHUI COrNIACHO (EN 1317-4)

Tepmun “oxoHuanue” 03HaUAeM HAYANLHDII U KOHEUHDLI y4aACKU
3AUUMHO20 02PaANCOEHUL.

KNACOBE HA E®EKTUBHOCT, KPUTEPUM 3A MPUEMAHE
3A KPAWUTECT, METOAU HATECT CBIJIACHO (EN 1317-4

ITo0 , kpaen enemenm* ce nodpasbupa HauanHAMa u/uny Kpaiinama 4acm Ha
npeonasnama MammuHesna.

KRYTERIA AKCEPTACJI DLA PROB ZDERZENIOWYCH | KLASY WYTRZYMALOSCI
KpuTtepum ncnbiTaHuii CTONTKHOBEHWEM C aBTOMOBUNEM U KNTacChl 3aLLUTbI

CLASE DE PERFORMANTE, CRITERII DE ACCEPTARE LA TESTUL
DE IMPACT, METODE DE TESTARE CONFORM (EN 1317-4
Prin terminal se infelege zona de inceput si/sau de sfarsit a unei balustrade

de sigurantd.

KLASAT E PERFORMANCES, KRITERET E PRANIMIT PER PROVEN
E PERPLASJES, METODAT E PROVES SIPAS (EN 1317-4
Terminali kuptohet si zona e fillimit dhe/ose e fundit t¢é njé barriere sigurie

(guardrail).

Klasy Testy Vicnsiranms
wytrzy- Lokali- 5 .
matosci zacja Dojazd dDf’]a_zd . Masa pojazdu (kg) P:Edl;:)sc Ko;; testu
Knace YyacTok TMpubnnxerne odniesienia Macca aBTomMo6muns - Sz
3aWmTB Yron npnbnnxennsa CkopocTb ucnbiTaHns
Czoto na przéd pojazdu, przesuniecie
P1 A 1/4wzgledem pobocza 2 900 80 TT 2.1.80
Jlo6oBoe nepeaHei 4acTbio Co CMeLyeHuem
Ha 1/4 oTHOCUTEIbHO 060YUHBI
Czoto na przéd pojazdu, przesuniecie
1/4 wzgledem pobocza 2 900 80 TT 2.1.80
U Jlo6oBoe nepeaHel 4acTbio CO CMeLLUeHNeM e
P2 A Ha 1/4 oTHOCUTEIBHO 060YMHBI
Boczny, 15° 2/3 L - Bokosas cropona, 15° 2/3 L 4 1300 80 TT 4.2.80
D | Boczny, 165° 1/2 L - bokosas cropona, 165° 1/2 L 5 900 80 TT 5.1.80
Czoto na przéd pojazdu, przesuniecie
1/4 wzgledem pobocza 2 900 100 TT 2.1.100
Jlo6oBoe nepenHe# 4acTbio CO CMeLUeHNEM
U Ha 1/4 oTHOCUTEIbHO 060YMHBI
P3 A Czoto na $rodek - /lo6osoe o ueHTpy 1 1300 100 TT 1.2.100
Boczny, 15° 2/3 L - Bokosas cropona, 15° 2/3 L 4 1300 100 TT 4.2.100
D | Boczny, 165° 1/2 L - bokosas cropona, 165° 1/2 L 5 900 100 TT 5.1.100
Czoto na przéd pojazdu, przesuniecie
1/4 wzgledem pobocza 2 900 100 TT 2.1.100
Jlo6oBoe nepenHe#n 4acThbto CO CMELUeHNEM
U Ha 1/4 oTHOCUTEIbHO 060YMHBI
P4 A Czoto na srodek - /lo60s0e o LeHTpy 1 1500 110 TT1.3.110
Boczny, 15° 2/3 L - Bokosas cropona, 15° 2/3 L 4 1500 110 TT 4.3.110
D | Boczny, 165° 1/2 L - Bokosas cropona, 165° 1/2 L 5 900 100 TT 5.1.100
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Oceniane s3 inne parametry, takie jak:

- poziom intensywnoéci zderzenia

- deformacja skrajni

- brak oderwanych fragmentow

- brak momentu wywracajacego pojazd

- trajektoria wyjscia wewnatrz “CEN box”

Ouenusatomest u Opyeue napamempul, maxue Kax:

- yposeHv cunvt yoapa

- Oechopmanust OKOHUAHUS

- omcymcmeue pasnemarouiuxcs demareil

- omcymcmaue nepesopa uBanus asmomoOus

- mpaexmopust 8vibeea é npedenax mpebosanuii CEN

Ouenenu ca Opyzu napamempu, Kamo:

- Huso na mescecmma na yoapa

- Hepopmarus na kpaiinume enemenmu

- be3 nemsiuyu vacmu

- Bes npeobpouyjare Ha npeso3HOMo cpedcmneo
- Tpaexmopus 3a u3xo0 8 “kymusma CEN”

2L/3

L/2

A

Sunt evaluati alfi parametri, cum ar fi:

- nivelul de gravitate al impactului

- deformarea extremittii

- fard piese proiectate in aer

- fara rasturnarea vehiculului

- traiectoria de iesire in interiorul ‘casetei CEN”

Parametrat e tjeré jané vlerésuar si:

- niveli i ashpérsisé sé pérplasjes

- deformim i ekstremitetit

- mungojné pjesé fluturuese (qé shképuten)
- mungesé e pérmbysjes sé¢ mjetit

- trajektorja e daljes brenda “CEN box”

1) Sciezka 1

2) Sciezka 2

4) Sciezka 4

5) Sciezka 5

1 Bariera ochronna

2 Odcinek koncowy

3 Y diugosci pojazdu
4 4 Y dlugosci pojazdu

2) 1) Tpaexmopus 1

5 165°

> ] 2) Tpaexmopus 2
A 4) Tpaexmopus 4
5) Tpaexmopus 5

15° 1 Oméotinuxu
— 2 OkoHnuanue

- 3 V5 Hlupurvl a6momoouns
4y 4 Y Hlupurvr aemomobuns
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WYMAGANIA WZGLEDEM PRODUKTU | OCENA ZGODNOSCI

OueHka cobntofeHVA TpeboBaHWU K MPOAYKLN 1 COOTBETCTBUA HOpMaM - MI3uckBaHuA 3a NpoayKTa 1 oLeHKa Ha
cboTBeTCcTBMETO - Cerinte privind produsul si evaluarea conformitatii - Rekuizitat e produktit dhe

vlerésimi i konformitetit

WYMAGANIA WZGLEDEM SYSTEMOW POWSTRZYMUJACYCH PO-
JAZDY ZGODNIE Z NORMA (EN 1317-5 )

Aby zapewni¢ odpowiednig wytrzymato$¢ drogowych systeméw bezpie-
czenstwa, ich produkcja i montaz muszg by¢ zgodne z wytycznymi normy
EN 1317-5 wraz z zastosowaniem czeéci normy 1,2,3 i 4. Zgodnoé¢ dro-
gowych systemow powstrzymywania z wymaganiami normy EN 1317-5
musi obejmowac:

- poczatkowe testowanie typu (ITT, Initial Type Testing)

- fabryczng kontrole produkeji (FPC, Factory Production Control)

Jezeli produkt jest w tej plaszczyznie zgodny, instytucje certyfikujace akre-
dytowane przez Uni¢ Europejska moga wyda¢ certyfikat zgodnosci upraw-
niajacy do korzystania ze znaku CE. Znak CE oznacza, ze dany produkt
jest zgodny z okreslonymi standardami zharmonizowanymi i Ze moze on
swobodnie funkcjonowa¢ na rynku Unii Europejskiej.

TPEBOBAHMA K CACTEMAM YAEP>XAHWUA ABTOMOBWA

B COOTBETCTBUM C

JInst obecnevenuss HAOKeHaerl 3AUfUMbL CUCHIEMAMY 00POXHCHOLI G30NACHOCTI UX
1poU3BO0CINIBO U YCHIAHOBKA HOOEHCAIN KOHINPOTIO COLACHO MPeBOBAHUIM CHIAH-
dapma EN 1317-5 npu cosmecmmom npumenenuu uacmeit 1, 2, 3 u 4.

Konmponv coomeemcmeus 00po#Hblx cuctmem yOepuaHus mpe6osaHusm cran-
dapma EN 1317-5 donxcen 6xn104amo 6 ce6st:

- Hauanvrvie munosvie ucnvimarus (ITT)

- 3asodckoii konmpons Ha npoussoocmee (FPC)

IIpu nanuyuu maxoeo coomsemcmeust cepmuduiyupyrouyie 0peanu3ayii, akkpeou-
mosannvie Esponeiickum Coto30m, Moeym 6v10amb cepmuuranm coomeencmeus,
nossonsroujutl Hanocumo mapxupoexy EC. Mapxuposka EC o3naqaem, umo npo-
OYKUUS CO0MBENICIEyern KOHKPENHOMY eApMOHUSUPOSAHHOMY CHIAHOAPNIY, A MaK-
JHce 1m0, 410 OHA MOdcem c60600H0 06paujamuvcs Ha puinke Esponeiickoeo Cotosa.

N3NCKBAHWA 3A CUCTEMU 3A 3AABPXXAHE

HA MPEBO3HU CPEACTBA CbITIACHO

3a 0a ce eapanmupa npasunHama paboma Ha cucmemume 3a nomHa Gesonac-
HOCHI, MAXHOMO NPOU3E00CHIBO 1 MOHMAN MPAO6A 04 Ce KOHMPONUPAN Cvenac-
o usuckeanusma na cmandapm EN 1317-5 ¢ o6ujo npunazane na wacmu 1,2,3 u
4. Coomesemcmauemo Ha NoimHUMe Cucmemu 3a 3a0vPicane ¢ USUCKBAHUIMA HA
cmanoapm EN 1317-5 mpsi66a da éxntousa:

- ITT, nvpeonauanto mecmeare Ha nPomMomun

- FPC, pabpuyen npoussodcineer KOHMpos

IIpu nanuuue HA MAKOBA CHOMBEMCMBUE CEPMUPUUUPAUGUINE UHCIIUMYYUY, AK-
pedumupanu om Esponeiickust cv103, moeam da uzdadam cepmuduxama 3a cvom-
semcmeue, Koiimo nossonsea nocmassire Ha EO mapxuposxka.

EO mapruposxama ykasea, ue npooykmume co0meemcmean Ha cneyupuunus
Xapmonuzupar cmandapm u moeam 0a 6v0am c80600H0 npedocmassHu Ha nazapa
Ha Esponetickus coto3.

CERINTE PRIVIND SISTEMELE DE RETINERE A VEHICULELOR

CONFORM

Pentru a asigura performanta corectd a sistemelor rutiere de protectie, productia si
instalarea acestora trebuie controlate conform ceringelor standardului EN 1317-5,
folosindu-se corelat partile 1, 2, 3 si 4. Conformitatea sistemelor rutiere de refinere cu
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ceringele standardului EN 1317-5 trebuie s includd:

- TIT, testarea initiald de tip

- CPE controlul productiei in fabricd

In prezenta acestei conformitdti, institutele de certificare acreditate de Uniunea Euro-
peand pot elibera certificatul de conformitate care permite aplicarea marcajului CE.
Marcajul CE indicd faptul cd produsele respectd un anumit standard armonizat si cd
acestea pot circula liber pe piata Uniunii Europene.

REKUIZITAT PER SISTEMET E FRENIMIT TE MJETEVE SIPAS (EN 1317-5)
Peér té siguruar pérformancén e rregullt té sistemeve té sigurisé rrugore, prodhimi i
tyre dhe instalimi duhet t'i nénshtrohen kontrolleve té parashikuara nga norma EN
1317-5 né pérdorim té pérbashkeét me pjesét 1, 2, 3 dhe 4. Konformitetin e sistemeve té
mbajtjes rrugore sipas rekuizitave té normés EN 1317-5 duhet té pérfshijé:

- (ITT, Initial Type Testing) provat fillestare sipas tipit t¢ produktit

- (FPC, Factory Production Control) kontrolli i procesit té fabrikés

Né prani té kétij konformiteti, entet ertifikuese té akredituara nga Bashkimi Evropian
mund té léshojné njé certifikaté té konformitetit qé lejon aplikimin e markés CE (BE).
Marketimi CE (BE) tregon se produktet jané konform (né pérputhje) me rekuizitat e
njé norme té harmonizuar specifike dhe mund té lévizin lirisht né tregun e Bashkimit
Evropian. Né prani té kétij konformiteti, entet certifikuese té akredituara nga Bashkimi
Evropian mund té léshojné njé certifikaté té konformitetit qé lejon aplikimin e markés
BE. Markimi BE (CE) tregon se produktet jané konform me rekuizitat e njé norme té
harmonizuar specifike dhe mund té lévizin lirisht né tregun e Bashkimit Evropian.

SYSTEM INFORMACYJNY UE

Liste akredytowanych instytucji opublikowano na stronie internetowej
Komisji Europejskiej (http://ec.europa.eu) w czeéci poswieconej systemo-
wi informacyjnemu NANDO (New Approach Notified and Designated
Organisations).

WH®OPMALIMOHHAA CUCTEMA EC

Ha se6-catime Esponeiickoii Komuccuu (http://ec.europa.eu) ny6nuxyemcs cnucox
AKKPeOUMOBAHHBIX OPAHU3AUUIL 8 Pa3Oese, NOCBSU4EHHOM UHPOPMAYUOHHOT CUi-
cmeme NANDO (“New Approach Notified and Designated Organisations”).

NH®OPMALIMOHHA CUCTEMA HA EC

Ha Hnmeprem cmpanuyama na Esponesickama komucus (http://ec.europa.eu)

e nyOnUKy8aH cHUCHK ¢ akpeOumupanume uHCMUmMyyui 8 pasoeid, nocemen Ha
ungopmayuonnama cucmema NANDO (Homuguyupanu u onpedenerus opearu-
3ayuiL 0m Ho8 100x00).

SISTEMUL DE INFORMARE UE

Site-ul Comisiei Europene (http://ec.europa.eu) publici o listd a institutelor acredi-
tate in sectiunea dedicata sistemului de informare NANDO (New Approach Notified
and Designated Organisations - Organizatiile notificate si desemnate privind noua
abordare).

SISTEMI INFORMATIV UE

Fagja e internetit e Komisionit Evropian (http://ec.europa.eu) publikon njé listé
entesh té akredituara né seksionin qé i kushtohet sistemit informativ NANDO
(New Approach Notified and Designated Organisations).



BARIERY OCHRONNE DLA MOTOCYKLISTOW

OT60MHMKM AR MOTOLMKAMCTOB - MaHTUHenM 3a MoToLumkneTucTy - Balustrade pentru motociclisti 13 P R

Barrierat pér motociklisté

METODY TESTOWE ZGODNE Z NORMA (UNE 135900:2008

Firma Marcegaglia opracowala system chronigcy motocyklistow,
ktory moze by¢ zamocowany do wszystkich istniejgcych barier
ochronnych i poddata go testom zderzeniowym zgodnie z wytycz-
nymi hiszpanskiej normy UNE 135900 ze wzgledu na to, Ze zharmo-
nizowany standard europejski nie ma jeszcze mocy prawne;j.

Kryterium testowe dla systeméw ciagtych przewiduje dwa wyzwo-
lenia (jedno skierowane w stupek, drugie w $rodek) obciagzenia za-
stepczego o masie okolo 80 kg pod katem 30° z predkoscia 60 km/h.

METO/bl UCMbITAHUMA COrNTACHO (UNE 135900:2008

Komnanueii Marcegaglia paspabomana cucmema 075 3augumol MOMOUUKIUCIO0G,
KOMOopast Moxcem ycmanasIueamucs Ha 6ce Cyujecmayiousue 0mooiiHuky u 6oi1a
npedcmassena 0718 UCHbIMAHUIL CTOTKHOBEHUEM C NPeNSNICBUEM CO2NACHO 20-
cydapcmeentomy cmandapmy Henanuu UNE 135900 ¢ yuemom moeo, umo eap-
MOHUSUPOBAHHDITL e8PONEIICKULI CIMAHOAPM ele He BCHYNI 8 Oeilcmate.
Kpumepuu ucnoimanus 015 cucmem 6onvuioil 0nuHvl npedycmampusarom 06a
nycka (00un 6 o6nacmu cmonb6a, 6Mopoil - HA UeHMPATLHOM yHACHIKe) MaHeKeHa
maccoit npubnusumenvio 80 ke nod yenom 30° co ckopocmuio 60 km/4.

METOAN HATECT CBIJTACHO (UNE 135900:2008

Komnanusma Marcegaglia e paspabomuna cucmema 3a 3aujuma Ha Mormo-
YUKZIEMUCMUY, KOSIMO Moxe 04 ce NPULONCU NPU BCUYKU CBUIECINBYBAL4U
MAHMUHeN, 1 e NOOLOHCULA CUCEMAMA HA KPAUL 1Mectnose CveAacHo uc-
namckus Hayuonanen cmandapm UNE 135900, omuumaiiku gﬁmcma, Ye e6-
poneticku cmandapm éce ouje He e 6713v7 6 cuna. Kpumepuume 3a mecm 3a
HenpekscHaAmu cucmemu npedsuicoam 08a onuma (edun 6 cmovaduemo, edur
6 UEHMPATHA NO3UYUS) ¢ MAHEKeH ¢ meenio npubnusumenno 80 Kunoepamad,
npu vews 30° u ckopocm 60 km/u.

METODE DE TESTARE CONFORM (UNE 135900:2008

Marcegaglia a dezvoltat un sistem pentru protectia motociclistilor, care se poa-
te monta pe toate balustradele existente, si l-a trimis in vederea testelor de
impact conform standardului national spaniol UNE 135900, avind in vedere
cd nu a fost incd implementat un standard european armonizat.

Criteriile de testare pentru sistemele continue vizeazd doud lansdri ale unui
manechin care cantdreste aproximativ 80 kg (aflat o datd in pozifie centrald si
o datd in spate), la un unghi de 30° si o vitezd de 60 km/h.

METODAT E PROVES SIPAS

Marcegaglia ka zhvilluar njé sistem pér mbrojtjen e motogiklistéve, qé mund
té instalohet né té gjitha barrierat ekzistuese, dhe ia ka nénshtruar provave té
pérplasjes né bazé té legjislacionit kombétar spanjoll UNE 135900, pasi nuk ka
hyré ende né fuqi njé standard i harmonizuar evropian. Kriteret e provave pér
sistemet e vazhdueshém parashikojné dy hedhje (njéra mbi shtyllé, njé tjetér né
vend qendror) té njé manekini me njé peshé prej rreth 80 kg, né njé kénd prej 30°
dhe me njé shpejtési prej 60 km/h.

1. Uderzenie w stupek

yaap B obnactu cTonéa

2. Uderzenie w $rodek

yaap B UEHTPasbHOM ceKumm

DOZWOLONE POZIOMY AKCEPTACJI - MNpremnembie ypoBHM COOTBETCTBMA

Poziom inten- Glowa fonosa Szyja Les
sywnosci zderzenia
YposeHb cunbl yaapa HIC36 I:X(N) F:, przyczepnosé (N) Fz, Sciskanie (N) Mcox (N.m) Mcoy, rozciaganie (N.m) Mcoy, zginanie (N'm)
| <650 <Wykres 1 <Wykres 2 <Wykres 3 <134 <42 <190
I <1000 <Wykres 4 <Wykres 5 <Wykres 6 <134 <57 <190

Bariera ochronna dla motocyklistow firmy Marcegaglia uzyskata wy-
nik wytrzymalosci na poziomie I, co gwarantuje najlepsza ochrone
obecnie dostepng w systemach bezpieczenstwa dla motocyklistow.

Omoboitnuku 055 MOMOUUKAUCMOB paspabomku xomnanuu Marcegaglia
npodemoncmpuposanu 3augumy ypoeHs I, umo o3nauaem obecneueriie max-
CUMATILHO20 YPOBHST 3l4UMbL CPeOU BCeX CYULCMBYIOUUX HA OAHHDLTL MO-
MEHI CUCTNEM 3AU4UIIbL MOMOUUKIUCITIOB.

Manmunenume 3a momouyuxnemucmu na Marcegaglia demoncmpupam egpex-
mueHocm om Hueo I, kamo no mo3u HAUUH 2APAHIMUPAN MAKCUMATHA

3awguma, coujecmeysaua doceza 3a 6e30nacHocmma Ha MOMOuUKIeMmucmu-
me.

Balustrada Marcegaglia pentru motociclisti a inregistrat o performantd de ni-
velul I, asigurand astfel gradul cel mai ridicat de protectie disponibil in prezent
pentru siguranta motociclistilor.

Barriera pér motogiklistét Marcegaglia ka nxjerré né pah njé rezultat té

nivelit I, duke siguruar mbrojtjen maksimale qé sot éshté né dispozicion pér
siguriné e motogiklistéve.
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Przytoczone normy odnoszg sie do norm obowigzujacych
aktualnie z datg publikacji w katalogu.

Yka3aHHble BbllLIe CTaHAapPTb! MPUBEAEHS! B BEPCM, AEHCTBYIOLIEN
10 COCTOAHMIO Ha AaTy ny6auKaumm Karasora.

. © Marcegaglia 2016

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna cze$¢ niniejszej publikacji

nie moze by¢ kopiowana bez pisemnej zgody firmy Marcegaglia.

Bce npaBa 3aLyuLLeHb!. 3anpeLyaeTcs BOCIPOU3BEAEHNE KaKoM-1160 YacTu
HacTosLwen nybnvkaumm 6e3 nMCbMEHHOro pa3peLueHns komnaHum Marcegaglia.
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